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Geachte mevrouw Schultz van Haegen,

Op 7 december 2011 hebben wij afgesproken dat ik onze bestuurlijke principeafspraken over de
A13/A16 zou voorleggen aan de betrokken (deel)gemeenten, de stadsregio en de provincie Zuid-
Holland en u over de uitkomst daarvan zou informeren.

De stadsregio heeft de bestuurlijke principeafspraken via een intensief communicatietraject
toegelicht aan raadsleden, belangenorganisaties en individuele bewoners. De inzet van uw
projectorganisatie A13/A16 is daarbij zeer behulpzaam geweest. Vervolgens is bij de (deel-
Jgemeenten en de stadsregio bestuurlijk de discussie gevoerd, wat heeft geleid tot de volgende
standpuntbepaling.

Alle partijen, vertegenwoordigd in de bestuurlijke afstemgroep A13/A16 (hierna te noemen:
regionale partijen), onderschrijven de bestuurlijke principeafspraken A13/A16. Daarbij spreekt de
gemeente Rotterdam mede namens de deelgemeenten. Dit is zichtbaar in de bijgevoegde brieven
van de gemeenten Lansingerland en Rotterdam, alsmede de moties die in beide gemeenteraden
zijn aangenomen op 26 april 2012. Gedeputeerde Staten van Zuid Holland hebben reeds op

7 november 2011 besloten in te stemmen met de voorgestelde voorkeursvariant. Datzelfde is
gebeurd door het dagelijks bestuur van de stadsregio Rotterdam op 25 april jongstleden. De
onderhavige brief dient in nauwe samenhang met de bijlagen te worden gelezen.

Er blijkt bij de regionale partijen in grote meerderheid acceptatie voor de gevonden oplossing voor
de inpassing van de weg in de vorm van de tunnel op maaiveld en het geluidswallenlandschap. Dit
wordt wel beschouwd als de ondergrens van een aanvaardbare oplossing, maar zeker niet als de
optimale vorm van inpassing. Een groot hoogteverschil als gevolg van de voorgestelde tunnel op
maaiveld vergt extra maatregelen om de toegankelijkheid voor de diverse groepen gebruikers te
borgen en beperkt de vrijheden voor de ruimtelijke inrichting van de omgeving van die tunnel. Een
optimale toegankelijkheid van het recreatiegebied zien de gemeenten als een expliciete
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uitwerkingsopgave in de volgende planfase. Hiervoor wordt dan ook bijzondere aandacht gevraagd.
De gemeenteraden hebben er daarbij op aangedrongen om in de aanbestedingsfase de
mogelijkheden te bezien de tunnel door het Lage Bergse Bos zo laag mogelijk te situeren binnen de
beschikbare budgettaire en technische kaders.

Uit de maatschappelijke en politieke discussie binnen de stadsregio is gebleken, dat de toename
van geluidshinder en verslechtering van luchtkwaliteit de belangrijkste zorgpunten zijn. Deze zorg
is mede ingegeven door de cumulatie met de reeds bestaande hinder van de A20 en de spoorlijn
naar Utrecht enerzijds en de overlast van HSL, N209, RandstadRail en Rotterdam The Hague
Airport anderzijds. Uitgangspunt is dan ook dat de hinder van geluid en luchtkwaliteit voor de
inwoners na realisatie van de A13/A16 minimaal niet zwaarder is dan nu. De regionale partijen zijn
van mening dat dit tegen relatief geringe kosten haalbaar is, ondermeer door te waarborgen dat
geen geluidslekken ontstaan in het geluidswallenlandschap. Daarnaast speeit een rol dat naar
verwachting geluidsmaatregelen aan de A20 en het Terbregsepiein noodzakelijk zullen zijn in het
kader van SWUNG. De regionale partijen verzoeken u in dit verband de geluidshinder zoveel
mogelijk terug te dringen door maatregelen te nemen zoals het stilste asfalt op de A20 en
maatregelen tegen geluidshinder van de treinen. De regionale partijen stellen dan ook voor om
binnen de aanbesteding voorwaarden te stellen om het eerdergenoemde uitgangspunt, dat de
hinder van geluid en luchtkwaliteit minimaal niet zwaarder wordt dan nu, mogelijk te maken. Dat
doel is dan ook eerste prioriteit bij de besteding van een eventueel toekomstig
aanbestedingsvoordeel. Hierdoor kunt u inhoud geven aan de toezegging van uw voorganger —in
relatie met Rotterdam The Hague Airport- om rekening te houden met geluidscumulatie afkomstig
van diverse (zware) bronnen in de directe omgeving. Zoals is afgesproken op 7 december 2011
stellen de stadsregio en de gemeente Rotterdam voor de beperking van geluidhinder een deel van
haar bijdrage ter beschikking voor de aanleg van geluidswallen en nog uit te werken maatregelen
tussen Rotte en Terbregseplein.

In het afgelopen consultatieproces is de mogelijkheid van een lage passage van het Terbregseplein
nadrukkelijk aan de orde gesteld. De regionale partijen adviseren u daarom om de effecten op het
gebied van geluid, lucht, ruimtelijke inpassing en kosten daarvan nader te onderzoeken zodat een
goede vergelijking kan worden gemaakt met het voorstel voor een hoge passage van het
Terbregseplein. Hierbij dient dan het voorstel van het Platform Regiopark Rottemeren betrokken te
worden. Indien uit het onderzoek blijkt dat de variant met lage passage in vergelijking tot de hoge
passage tot betere milieuresultaten leidt en de kosten duidelijk lager blijken te zijn dan eerdere
prognoses aangeven, dan pleiten de regionale partijen ervoor deze vorm van passage van het
Terbregseplein op te nemen in de in de OTB-fase nader uit te werken voorkeursvariant.

De regionale partijen bevestigen nogmaals dat zij geen voorstander zijn van dekking van een deel
van de kosten door tolheffing. In elk geval dient geen tol geheven te worden van het verkeer dat
nu van de N209 gebruik maakt.

Er is een zeer intensieve discussie gevoerd over de A13/A16 met bewoners en belangengroepen en

vervolgens in de gemeenteraden. Die discussie ging er soms stevig aan toe, in het bijzonder over
de beperking van de hinder in een gebied dat al de nodige overlast kent. Ik constateer daarmee
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echter ook, dat nut en noodzaak van de verbinding breed gedragen worden. Alternatieven zoals
Portway zijn onderzocht en geen oplossing gebleken. Kortom, ik constateer dat er breed draagvlak
is voor u om de gemaakte afspraken om te zetten in een voorkeursbeslissing en aan de slag te
gaan met de voorbereiding van het ontwerp-tracébesluit.

De verrichte inpassingstudies, de nieuwe elementen in de voorkeursvariant, de reacties van de
omgeving en de bestuurlijke standpunten hebben een aantal aandachtspunten opgeleverd voor de
volgende planfase binnen het kader van de door ons op 7 december gemaakte afspraken. Een
groot deel van deze aandachtspunten is al opgenomen in de definitieve adviezen van de
gemeenten en provincie, welke zijn bijgevoegd. Ik stel voor dat die punten worden opgenomen in
de op te stellen bestuursovereenkomst. Ik zie het ondertekenen van deze bestuursovereenkomst
dus niet alleen als het bekrachtigen van de bestuurlijke afspraken, maar juist ook als een stap in
de samenwerking om te komen tot de uiteindelijke aanleg van de weg, inclusief de bijbehorende
omgevingsplannen. Gezien het belang van de genoemde aandachtspunten hechten de regionale
partijen er aan om in het vervolgproces over de uitwerking daarvan advies te kunnen uitbrengen.

Het resultaat van de bestuurlijke consultatie over de principeafspraken van 7 december 2011 is dus
positief, als wij er binnen dat kader samen voor zorgen dat de hinder als gevolg van geluid en
luchtkwaliteit voor de inwoners van Lansingerland en Rotterdam als gevolg van de aanleg van de
weg niet zal toenemen. Dit is volgens mij een historische stap na meer dan vijfentwintig jaar
plannen maken.

Hoogachtend,

drs. J.N. Baljeu,
voorzitter bestuurlijke afstemgroep A13/A16.

Bijlagen: Afschrift aan:
1. Brief van B&W Lansingerland en motie van de GS Zuid Holland,
gemeenteraad van Lansingerland B&W Lansingerland en Rotterdam,
2. Brief van B&W Rotterdam en motie gemeenteraad van DB Hillegersberg-Schiebroek,
Rotterdam Alexander, Overschie en Kralingen-
3. Besluit GS Zuid Holland Crooswijk.
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